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Le CO2 est, parmi les gaz, le principal responsable du
changement climatique. Alors même que l’Union
européenne s’est engagée à réduire ses pPLVVLRQV
GH�&2���OHV�WUDQVSRUWV�HQ�SURGXLVHQW�GH�SOXV�HQ
SOXV. Les WUDQVSRUWV�URXWLHUV, notamment, sont à
l’origine de���� des émissions du secteur des
transports.

Le marché des transports dépend à 98% du pétrole.
Si aucune mesure n’est prise, la GpSHQGDQFH
pQHUJpWLTXH�de l’Union européenne j�O¶pJDUG�GH
VHV�IRXUQLVVHXUV�H[WpULHXUV�DWWHLQGUD�����DYDQW
������GRQW�����SRXU�OH�SpWUROH�

(QYLURQQHPHQW�HW�FKDQJHPHQW�FOLPDWLTXH

6pFXULWp�G¶DSSURYLVLRQQHPHQW
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&RQWULEXHU�à réduire la GpSHQGDQFH
JUDQGLVVDQWH de l’Union européenne j�O¶pJDUG
GHV�IRXUQLVVHXUV�H[WpULHXUV de pétrole.

$LGHU�l’Union européenne à atteindre les
REMHFWLIV�GH�UpGXFWLRQ�GHV�pPLVVLRQV�GH
JD]�j�HIIHW�GH�VHUUH fixés à Kyoto

$WWHLQGUH�l’objectif consistant à remplacer
����des carburants traditionnels par des
FDUEXUDQWV�GH�VXEVWLWXWLRQ dans le secteur
des transports routiers G¶LFL�����.
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8QH�FRPPXQLFDWLRQ présentant le SODQ�G¶DFWLRQ�en
faveur des ELRFDUEXUDQWV et autres FDUEXUDQWV�GH
VXEVWLWXWLRQ�dans les transports routiers.

8Q�SURMHW�GH�GLUHFWLYH�sur OD�SURPRWLRQ�GHV
ELRFDUEXUDQWV�GDQV�OHV�WUDQVSRUWV, qui impose une
augmentation progressive de la proportion de
biocarburants dans l’ensemble des carburants diesel et
de l’essence vendu dans les États membres.

8Q�SURMHW�GH�GLUHFWLYH proposant de permettre aux États
membres d’appliquer des UpJLPHV�ILVFDX[�GLIIpUHQFLpV pour
favoriser les biocarburants. Le projet de directive propose de
modifier la GLUHFWLYH�������VXU�OHV�GURLWV�G¶DFFLVHV�
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&RPPXQLFDWLRQ�FRQFHUQDQW�OHV�FDUEXUDQWV�GH�VXEVWLWXWLRQ
SRXU�OHV�WUDQVSRUWV�URXWLHUV�HW�XQH�VpULH�GH�PHVXUHV�YLVDQW
j�SURPRXYRLU�O¶XWLOLVDWLRQ�GHV�FDUEXUDQWV�GH�VXEVWLWXWLRQ

6WUXFWXUH�GH�OD�FRPPXQLFDWLRQ

,QYHQWDLUH�GHV�GLIILFXOWpV auxquelles l’Union est
confrontée pour atteindre l’objectif des 20% de
carburants de substitution d’ici 2020.
Évaluation des GLYHUVHV�RSWLRQV
WHFKQRORJLTXHV�HQ�PDWLqUH�GH�FDUEXUDQWV�GH
VXEVWLWXWLRQ�
Proposition de SODQ G¶DFWLRQ�pour la promotion
des carburants de substitution.
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7UDQVSRUW�URXWLHU�GH�SDVVDJHUV�HW�GH�PDUFKDQGLVHV

La voiture et le carburant doivent être FRQFXUUHQWLHOV�
Le UDYLWDLOOHPHQW doit être facile et rapide pour les
voitures, avec un réseau moins dense mais bien réparti
pour les camions.
Maintien GHV�QLYHDX[�GH�VpFXULWp�HW�GH�FRQIRUW�DFWXHOV�

,QYHVWLVVHPHQWV�HQ�LQIUDVWUXFWXUH�HW�pTXLSHPHQWV

Définir l’échelle (nationale, européenne, internationale) et
le calendrier de la stratégie (court, moyen, long terme).

(QYLURQQHPHQW�HW�VpFXULWp�G¶DSSURYLVLRQQHPHQW
Réduire la dépendance à l’égard du pétrole et les incidences
sur l’environnement, notamment les émissions de CO2
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5HQGHPHQW�GHV�FDUEXUDQWV
GHV�YpKLFXOHV�j�PRWHXU

Prix

Ravitaillement

Investissements

Sécurité 
d’approvisionnement

Environnement

Rapport coût-efficacité et
potentiel commercial

[Sans objet]

Néant en termes
d’infrastructure

Moins d’émissions

Moins
d’importations

%LRFDUEXUDQWV

Coûteux

Possibilité d’utiliser les véhicules et
systèmes de distribution actuels.
Pas d’investissements nécessaires.

Pratiquement indigènes à 100%

Environ 60% de réduction des
émissions de CO2.

Partout, éventuellement en
mélange avec les carburants
diesel ou l’essence classiques
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*D]�QDWXUHO

Prix

Ravitaillement

Investissements

Sécurité
d’approvisionnement

Environnement

Rapport coût-efficacité et
potentiel commercial

Nombre limité de points de
ravitaillement
Compatible avec les voitures
actuelles moyennant des
adaptations. Nécessité
d’investir dans les
installations de ravitaillement.
Jusqu’à 20-25% de réduction
des émissions de CO2 par
rapport à l’essence et moins
de nuisances sonores
Également importé mais
répartition plus homogène

+\GURJqQH

Coûteux

Incompatible avec les voitures
actuelles. Nécessité d’investir
dans le stockage et la
distribution.

Nécessité d’investir dans la
production et la distribution

Variable selon le mode de
production de l’électricité.
Absence d’émissions par les
voitures.

Variable selon la source d’énergie
utilisée pour produire l’électricité.



Information - CommunicationDirection générale de l’énergie et des transports

9RLWXUHV�pOHFWULTXHV

Batteries
coûteuses

Rechargement
lent mais facile

Faibles

Variable selon le mode
de production de
l’électricité. Absence
d’émissions par les
voitures

Variable selon la source
d’énergie utilisée pour
produire l’électricité

9RLWXUHV�K\EULGHV

Batteries plus petites,
mais encore coûteuses
(2 moteurs)

Faibles

Pas de différence
significative

Jusqu’à 30%
d’économie de
carburant et
réduction équivalente
des émissions.

Partout

Prix

Ravitaillement

Investissements

Environnement

Sécurité
d’approvi-
sionnement

0pWKDQRO�HW
GLPpWK\OpWKHU

'LHVHO�j�SDUWLU
GH�JD]�QDWXUHO

*3/

Avantages limités
ou incertains.
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2SWLRQV�SUpVHQWDQW�XQ�SRWHQWLHO�DX�FRXUV�GHV����SURFKDLQHV�DQQpHV

Seules trois options semblent en mesure de dépasser, en volume, 5% de la
consommation de carburant. En cas de SROLWLTXH�DFWLYH en leur faveur, le
scénario RSWLPLVWH est le suivant (en % de la consommation de carburant):

2005

2010

2015

2020

Biocarburants Gaz naturel Hydrogène Total

2

6 2

5 2

5

(7)

(8) 10

14

8

2

(23)
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3RXU�IDYRULVHU�FHWWH�pYROXWLRQ��OD�&RPPLVVLRQ�

%LRFDUEXUDQWV proposera d’imposer qu’une proportion croissante de
l’ensemble du carburant diesel et de l’essence vendu
dans les États membres soit constituée par du
biocarburant;

établira un cadre communautaire permettant aux
États membres d’appliquer un régime fiscal
différencié en faveur des biocarburants;

*D]�QDWXUHO�HW
K\GURJqQH

créera un groupe de contact chargé de donner des
conseils sur l’introduction du gaz naturel et de
l’hydrogène (types de véhicules, zones
géographiques, infrastructure, taxation) avec la
participation des industries et des ONG concernées.

��SURSRVLWLRQV
GH�GLUHFWLYHV
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'H�SOXV��OD�&RPPLVVLRQ�

$XWUHV�FDUEXUDQWV
GH�VXEVWLWXWLRQ

surveillera tout nouveau développement qui
pourrait donner lieu à un réexamen des
estimations relatives à ces autres
carburants;

5HQGHPHQW
GHV�FDUEXUDQWV
SRXU�YRLWXUHV

encouragera les gouvernements à acheter un
nombre important de voitures à faible
consommation de carburant;

poursuivra ses négociations avec l’industrie
automobile pour inclure les véhicules
«loisirs/travail» dans l’accord conclu avec
l’ACEA.
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,OV�VRQW�SURGXLWV�j�SDUWLU�G¶KXLOHV�YpJpWDOHV��GH�EHWWHUDYHV�VXFULqUHV��GH
FpUpDOHV��GH�GpFKHWV�RUJDQLTXHV�HW�GX�WUDLWHPHQW�GH�OD�ELRPDVVH��'¶DXWUHV
W\SHV�GH�ELRPDVVH�SRXUUDLHQW�JDJQHU�HQ�LPSRUWDQFH�

Le ELRJD] est produit à partir de déchets biodégradables. Il est
essentiellement constitué de méthane.
Le ELRPpWKDQRO, produit à partir de la biomasse ou de déchets
biodégradables, est équivalent au méthanol fossile.

Le ELRGLPpWK\OpWKHU�est produit à partir de la biomasse ou de déchets
biodégradables, pour une utilisation en tant que biocarburant.

Le ELRpWKDQRO est de l’éthanol produit par fermentation de betteraves
sucrières, de céréales ou d’autres matières organiques.

Le�ELRGLHVHO est un méthylesther produit par réaction entre une huile
végétale et du méthanol.

L’(7%( (éthyl-tertio-butyl-éther) est du bioéthanol estérifié.



Information - CommunicationDirection générale de l’énergie et des transports

%LRpWKDQRO: les véhicules courants peuvent fonctionner avec un mélange
contenant 15% de bioéthanol, et jusqu’à 100% s’ils sont adaptés.

%LRGLHVHO: les véhicules courants peuvent fonctionner avec un mélange
de 5%, et 100% s’ils sont adaptés.

(7%(: peut être mélangé à l’essence dans une proportion allant jusqu’à
15%.

/HV�ELRFDUEXUDQWV�SHXYHQW�rWUH�XWLOLVpV�j�O¶pWDW�SXU�GDQV�OHV
IORWWHV�FDSWLYHV�RX�HQ�PpODQJH�GDQV�OHV�YpKLFXOHV�QRUPDX[�

%LRJD]: peut être purifié et utilisé dans des moteurs à gaz.

%LRPpWKDQRO:�peut être utilisé dans les mêmes conditions que le méthanol.

%LRGLPpWK\OHWKHU:�est un carburant de qualité diesel.
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6LWXDWLRQ�DFWXHOOH�HQ�(XURSH
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$XWULFKH )UDQFH $OOHPDJQH ,WDOLH (VSDJQH 6XqGH* *

Production de
biocarburants en
1999 ou 2000 en
milliers de tonnes (*)

Seuls ��eWDWV�PHPEUHV
ont contribué à une
production de quelques
700 kt de biocarburants
dans l’Union l’année
dernière.

Actuellement, Les
biocarburants ne
représentent qu’environ
���� de la consommation
de diesel et d’essence
dans l’Union.
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)DFWHXUV�GpWHUPLQDQWV
Le type de biomasse primaire produite et le rendement du procédé.

Les développements technologiques.

L’économie du procédé principal et la production de sous-produits.

([HPSOH
colza: 1 tep
biodiesel/ha,
bettrave
sucrière: 5,6.

3RWHQWLHO
3,9 Mha de WHUUHV�DJULFROHV ont été mis en jachère dans l’Union en 2000. Cette
superficie pourrait fournir entre ��HW����0WHS�GH�ELRFDUEXUDQWV, soit entre ����HW
�� de la consommation totale de carburants dans les transports.

Mais la production de biocarburants n’est pas uniquement liée à la superficie des
terres agricoles, car les KXLOHV�HW�JUDLVVHV�YpJpWDOHV�XVDJpHV�et la ELRPDVVH
VHFRQGDLUH en général peuvent également servir à produire des biocarburants.
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&R�WV�GH�SURGXFWLRQ�VXSSOpPHQWDLUHV
Au prix actuel du baril de pétrole (25$), les biocarburants ne sont SDV�FRQFXUUHQWLHOV.

%pQpILFHV�HQ�WHUPHV�G¶pPLVVLRQV�GH�&2�

&R�W�GH�SURGXFWLRQ: biocarburant: 0,5 ¼ / litre
diesel: 0,2 - 0,25 ¼ / litre

il faut 1,1 litre de biocarburant
pour remplacer 1 litre de diesel

�

%pQpILFHV�SRXU�OD�VpFXULWp�G¶DSSURYLVLRQQHPHQW
Réduction grâce au biodiesel ��������NJ�&2���OLWUH
Le diesel fossile émet ����NJ�&2���OLWUH &R�W�GH�OD�UpGXFWLRQ�GX�&2�:

�����������¼���NJ�&2�

Le coût à subir pour remplacer 2% du diesel par du biocarburant serait compensé si
la mesure entraînait une baisse de 1% des cours mondiaux du pétrole.

(PSORL
Une proportion d’1% de biocarburants dans la consommation totale de carburants
fossiles créerait entre 45000 et 75000 nouveaux emplois dans les zones rurales.
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3URMHW�GH�GLUHFWLYH�GX�3DUOHPHQW�HXURSpHQ�HW�GX�&RQVHLO�YLVDQW�j
SURPRXYRLU�O¶XWLOLVDWLRQ�GHV�ELRFDUEXUDQWV�GDQV�OHV�WUDQVSRUWV

/D�GLUHFWLYH�pWDEOLW�XQ�SRXUFHQWDJH�PLQLPDO�GH
ELRFDUEXUDQWV�UHPSODoDQW�OH�FDUEXUDQW�GLHVHO�RX
O¶HVVHQFH�j�GHV�ILQV�GH�WUDQVSRUW�GDQV�FKDTXH�eWDW
PHPEUH�

REOLJDWLRQ,�pour les États membres de veiller à ce que, dès
2005, une part minimale du carburant vendu pour les
transports sur leur territoire soit constituée de biocarburants;

dans une deuxième étape, la Commission proposera de
rendre REOLJDWRLUH�O¶DMRXW�GH�ELRFDUEXUDQWV�dans l’essence
et le carburant diesel.
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Les eWDWV�PHPEUHV�doivent veiller à ce que, dès la fin de 2005,
les biocarburants représentent une part minimale de �� de
l’ensemble de l’essence et du diesel vendu sur leur marché.

/HV�ELRFDUEXUDQWV�SHXYHQW�VH�SUpVHQWHU�sous les
formes suivantes:

purs,
mélangés à des dérivés d’huiles minérales,
liquides dérivés de biocarburants, tels que l’ETBE.

&DOHQGULHU�GH�SURJUHVVLRQ�GH�OD�SDUW�REOLJDWRLUH
DSUqV������

2006 2007 2008 2009 2010

2,75 3,5 4,25 5 5,75

2005

2
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Les eWDWV�PHPEUHV�font rapport chaque année
sur les ventes totales de carburants dans les
transports et la part que représentent les
biocarburants.

(Q�����,�la &RPPLVVLRQ

UHQGUD�FRPSWH�DX�Parlement européen et au
Conseil des progrès accomplis;

proposera, OH�FDV�pFKpDQW, une DGDSWDWLRQ�GX
FDOHQGULHU de progression des parts minimales
de biocarburants;
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3URMHW�GH�GLUHFWLYH�GX�&RQVHLO�PRGLILDQW�OD�GLUHFWLYH
������VXU�OHV�GURLWV�G¶DFFLVHV

/¶REMHFWLI�HVW�GH�SHUPHWWUH�DX[�eWDWV�PHPEUHV�G¶DSSOLTXHU
VRXV�FRQWU{OH�ILVFDO�GHV�UpGXFWLRQV�GH�WD[H�HQ�IDYHXU�GHV
ELRFDUEXUDQWV��SRXU�DXWDQW�TXH�FHUWDLQHV�FRQGLWLRQV�VRLHQW
UHVSHFWpHV�

les huiles végétales et les huiles et graisses végétales ou animales

les alcools méthylique et éthylique d’origine non synthétique

les produits énergétiques issus de la biomasse

l’eau

3ULQFLSDX[�SURGXLWV�SRXYDQW�EpQpILFLHU�GH�OD
GLIIpUHQFLDWLRQ�G¶DFFLVHV�HQWUH�OH����������HW�OH�������������
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La réduction de droits d’accises ne peut pas être supérieure au montant de
l’accise qui serait dû sur le volume des biocarburants présent dans les
produits qui peuvent bénéficier de ladite réduction.

Les réductions d’accises sont modulées afin d’éviter une surcompensation.

La réduction peut être octroyée dans le cadre d'un programme pluriannuel,
limité à 6 ans, éventuellement renouvelable.
La réduction ne peut pas dépasser 50% du montant de l’accise sur le
carburant correspondant. Des exceptions sont prévues:

Possibilité de mesures complémentaires sur demandes individuelles
(dérogation « 8 (4) » de la directive 92/81/CEE sur les huiles minérales)

Biocombustibles: exonération totale possible

- biocarburants consommés par les transports publics locaux, y compris les
taxis, et par les véhicules des autorités publiques
- clause de « grand-père » jusqu’à fin 2003


